ZAJMY STROJVUDCE

Nas kazdodenni zelezni¢ni provoz pod lupou a pfed objektivem Kamila Burese

O zeleznici vzhiru nohama (3)

Posledni ¢ast své obsahlé reportaze pojima autor jako mikrosondu do kazdodenniho Zelezni¢niho provozu. Slibuje

v budoucnu ke zde nastolenym tématiim obsahlejsi pfispévky. Dnes tedy vybrana témata v rychlejsim sledu.

Ceska republika stila na po&atku
90. let minulého stoleti pred zasadnim
rozhodnutim — zd&dila po komunistické
vladé velmi zastaralou Zelezniéni sit,
a tak se otdzka modernizace musela
roziesit stilj co stlij. Kdyby po Sameto-
vé revoluci zasedli u jednoho stolu sku-
te¢ni odbornici (znovu opakuji — sku-
te¢ni odbornici), mohli jsme dnes napl-
no vyuzivat fungujici Zelezni¢ni tepny.

Na§ vnitrozemsky stat bude pro
néakladni dopravu tranzitni vzdy, po
covidové ,,odstavee” ale zalinaji silit
i mezinarodni spoje propojujici celou
Evropu: z naseho hlavniho mésta tie-
ba do Flensburgu k danskym hranicim,
pfimé luzkové vozy do Svycarského
Zirichu, v prosinci oZije spojeni Prahy
a Vidng pres Téabor a Tteboii, do toho
léty osvédcené spoje do Polska, Ma-
d’arska, Rakouska a Némecka. Proto
byla piivodni myslenka propojit Evropu
tzv. dopravnimi multimodalnimi kori-
dory logicka a vitana. OvSem v Ceském
meéfitku trochu problematicka a vyve-
dena do nelogi¢nosti, které v dopravé
pfinaseji vic komplikaci nez uzitku.
Z hlediska jednotnosti s Evropou jsme
zatim nezaznamenali uspéch ani ve vla-
kovych zabezpecovacich, ani v trakéni
soustave.

Pocéatky koridora u nas

Prvni Gsek mezi Zamrskem a Uher-
skem na trati 501A, jehoZ stavba od-
startovala v roce 1993, je dnes uz za-
staraly, jiné ¢asti uz po dvaceti letech
provozu prochazeji dal§imi naroénymi
rekonstrukcemi (PofiCany — Pecky —
Velim), které na vlastni kazi pociti
jak strojvedouci neuvéfitelnym cha-
osem v podob& navésténi pomalych
jizd & zmateCnymi informacemi na
pisemnych rozkazech (napt. ve ¢tvrtek
4. 8. a v patek 5. 8. 2022 byla na vse-
obecnych rozkazech vyhotovenych ve
zpravovacich stanicich Kolin a Praha
hl. n. uvedena napétova vyluka na odb.
Tatce, ktera se ale viibec nekonala!).
Nejvic ale rekonstrukce dopadaji na
ty, kterym je osobni doprava primarné
ur¢ena — tedy na cestujici. Ti museji to-
lerovat mnohdy az hodinova zpozdéni
a Casto ptestupovat z vlaki na autobusy
tak, jak je tomu po cely leto$ni rok mezi
Blanskem a Brnem (od &ervna do srpna
dokonce uz i v useku Svitavy — Blan-
sko), ¢i v pfipad€ osobnich vlakl mezi
Poficany a Kolinem.

I kdyz v poslednich letech panuje na
naSich tratich ¢ily stavebni ruch, dodnes
neprosly rekonstrukei tak velké uzly,
jako je Ostrava hlavni nadrazi (zde se
modernizace planuje aZ v letech 2025-
2032) a Ceska Tiebova s navazujicimi
useky na odbocku Parnik, Zadulku
a smérem na Ttebovice v Cechach. Hu-
debniho skladatele Antonina Dvoraka
pry pti komponovani Humoresky inspi-
rovalo drncani vlaki po kolejich a moh-
lo by ho v jeho rodisti v Nelahozevsi
ovlivnit i dnes, nebot’ ¢ast trati 527A,
tedy usek od zastavky zamek az po uzel
Kralupy nad Vltavou v¢etné také dosud
modernizaci neprosel. Na III. koridoru
porad chybé&ji stézejni a velmi proble-
matické Giseky v udoli Berounky, na IV.
koridoru budeme ke konci leto$niho
roku postradat uz jen jediny, za to nej-
tsek mezi Sevétinem a Nemanicemi,
kde se na pteloZce planuji dva dlouhé
tunely, z nichz Chotycansky s délkou
4 806 m by po dokon¢eni mohl byt na
chvili i nejdel§im v CR. Tranzitni ko-
ridory hlavné kolem velkych aglome-
raci jsou na hrané dopravni kapacity,
budouci zavedeni ETCS tento problém
jesté prohloubi, tak pro¢ uz dneska ne-
mame od metropole na vSechny sméry
k nejbliz§im vétsim méstim alespoil
titkolejné trat€? Odpovéd je prostd —
zijeme v Ceské republice, kde se poli-
tici a vrcholni pfedstavitelé v dopravé
zainteresovanych spole¢nosti radi op4ji
iluzemi bez znalosti realného provozu,
realnych potieb. I proto ted’ sklizime
plody neuvazenych rozhodnuti, z nichz
nikdo nevyvodi osobn{ zodpovédnost.

V naich podminkach vznikly spe-
cifické dopravni koridory — né&které
useky prosly jen optimalizaci s mini-
malnim zvySenim tratovych rychlosti

(isek Praha-Bubene¢ — Kralupy nad
Vltavou), na trati 326A Ceska Tiebova
— Brno hl. n. ndm i po optimalizaci z3-
staly stanice bez ostrovnich nastupist,
které jsou dodnes fyzicky obsazeny vy-
pravéimi a ti museji mj. hlidat perénni
intervaly (napt. Opatov, Biezova nad
Svitavou, Letovice, Réjec-Jestiebi).
Trat’ 720A, vedouci od Pavlovic po
Svojsin ptekrasnym udolim Mze, zl-
stala mezi stanicemi Piiovany - Lipova
u Chebu jednokolejna a s odkazem na
publikaci Vladimira Omelky ,,130 let
trati Plzefi — Cheb* se tak na pomysiné
magistrale z Madridu do Vladivostoku
jedna o jediny jednokolejny tsek.

Koncepce stale chybi

Kdyby uz na pocatku 90. let minu-
Iého stoleti schvalila Ceska vlada jas-
nou dopravni koncepci, mohly se mo-
dernizované useky rovnou prepojovat
na dalkové fizeni (vzdyt pravé s nim
mame dost bohaté zkugenosti kuptikla-
du z jiz zminované trati 720A — z dis-
pecerského pracovisté v Plzni se Fidila
celd, 106 km dlouha trat’ az po Cheb,
pficemz slavnostné byla stavba DZZ
uvedena do provozu 6. ervence 1967 a
jednalo se tak o prvni dalkové ovladani
zabezpecovaciho zafizeni na tehdejsi
siti CSD v¢etné pouziti tzv. Etyfpoj-
mového automatického bloku, ktery
vyrazné zvysil propustnost tratg). Ve
stanicich mohly pfedjizdné koleje po-
kracovat jako odvratné, bez zbyte¢nych
kompromist mély na vSech nadrazich
vznikat ostrovni nastupis§té, trakéni mé-
nirny mély doznat podstatného zvyseni
kapacity, dlouhé mezistani¢ni useky se
mohly zkratit odbockami — ty bohuzel
ve vétsi mife vznikaji aZ posledni do-
bou (napf. Rajhrad na trati 320A, Bez-
pravi na trati 501A). Co ale namatkové
useky Kosténice — Pardubice hl. n. —
Pieloud ¢i Recany nad Labem — Zaboii
nad Labem na trati 501A?

Pro¢ rovnou se stavbou koridoru ne-
vznikly dalkové fizené odbocky Cerna
za Bory, Opocinek a Chvaletice? Pfi
opravé jedné z tratovych koleji jsou
v dotéenych usecich osobni vlaky na-
hrazeny autobusy. Kolika lidem jsme
i za vyluk mohli usnadnit cestovani,
kdyby uz tenkrat zmifiované dopravny
vznikly? A pro¢ se stavbami korido-
rd nedoslo rovnou k razantni selekci
zelezni¢nich pfejezdli (nejen téch ne-
bezpeénych jako ve Studénce) a jejich
nahrazeni mimourovilovym ki¥iZenim?
Jak znamo, na &asti trat€ 320A mezi
Hrusovany u Brna a Podivinem se za
mimofadnych bezpetnostnich opatte-
ni mohou provadét rychlostni zkousky
novych dréznich vozidel. V roce 2004
zde jednotka fady 680 vytvotila novy
Cesky rekord 237 km/h. Co ale brani
zvySeni trat'ové rychlosti v tomto useku
nad povolenou stosedesatku? Preci tfi
prejezdy (P6794-P6796). A tak vic nez
o kvalitnich multimodélnich koridorech
Ize v naSich podminkdch mluvit jen
o smésici pokusti o modernizaci. Zkus-
te se podivat na definici tranzitnich Ze-
lezni¢nich koridort tfeba na wikipedii,
zjistite, ze u nas disledné nespliiujeme
vic jak polovinu bodi.

ProtoZze se ve svych reportaZich sna-
zim o maximalni objektivitu a chci obg
misky vah, tedy ,,pro“ a ,,proti*, pocti-
vé vyvazovat, pfipoustim, Ze mame na
naich koridorech uz i takové useky,
které piinesly vyrazné zvySeni trato-
vych rychlosti, zkraceni diky napiime-
ni nevyhovujicich usekd a tim i isporu
v jizdnich dobéach. Hodnotil jsem pie-
devsim stav pfed modernizaci a po ni
a nyni pfedkladam listinu vitézi:

Bronzova p¥icka

E'Jsek trati 309A mezi Tiebovicemi
v Cechach a Zabifehem na Moravé. Vy-
dafend rekonstrukce opravdu z gruntu
— prelozky, které vyvadéji trat’ z udoli
Moravské Sazavy do 5 tuneldl, plna ba-
nalizace, piiblizeni zastavky v obvodu
stanice Krasikov smérem k obci (i kdyz
v piipadé sousednich Tatenic je tomu
zase naopak), vyrazné zvySeni trato-
vych rychlosti, zkraceni vzdalenosti
mezi Ceskou Tfebovou a Zabtehem

o 2 km a vyrazna uspora v jizdnich
dobach. Projizdéjici vlak kategorie Ex
dnes v idealnim stavu mezi Ceskou
Tiebovou a Olomouci urazi 86 km za
37,5 minuty. Skoda, ze mezi Krasiko-
vem a Rudolticemi zlstal jediny pte-
jezd (P6519) v km 18,809 u zichlinecké
kafilerie.

St¥ibrna piicka

Usek trati 713A mezi Rokycany
a Plzni. Vynikajici rekonstrukce od
zakladli zejména od Ejpovic smérem
k zapadoeské metropoli. Pielozka,
ktera opustila nevyhovujici téleso pies
Chrast, dnes vyvadi koleje pod vrch
Chlum do nejdelsich ¢eskych Zeleznié-
nich tunelt (4 150 m). Plné banalizace,
vyrazné zvySeni tratovych rychlosti
(v budoucnu az na 200 km/h), zkrdceni
vzdalenosti 0 6,1 km, coz cestujici po-
citi i na levngj§im jizdném, a vyrazna
uspora v jizdnich dobach (az 9 minut).
Velmi kvituji, Ze se zde nenachézi jedi-
ny piejezd.

Zlata p¥icka

Usek trati 704 vedouci oblasti Ceské
Sibife, konkrétné mezi stanicemi Votice
— Sudomeéfice u Tabora. Za mé nejpo-
vedengj§i Zelezni¢ni rekonstrukce po-
slednich desetileti: pfedevs§im zdvou-
kolejnéni, okamzité prepojeni Fizeni
provozu na CDP Praha, trat’ vede nyni
v podstaté ve zcela nové stopé se spous-
tou umélych staveb (mosty, estakady

a tunely Mezno a Debore). Plna
banalizace, odstranéni dopravnich ar-
chaismi (stanice Hefmanicky, dnes fi-
gurujici uz jen jako zastavka, byla diive
v tabelarech oznadena v jednom sméru
P, v opa¢ném N a vypravci zde vypra-
vovali vlaky navésti ,,Odjezd®). Sym-
bol vypravky ve sloupci 2 TIR zmizel
i v ptipadé Jesetic a Stiezimife (nové
se jednad také jen o zastavky), a tak
dnes jedinou stanici na koridoru, kde
neni dovolena vyprava vlakil navésti
hlavniho névéstidla, je Zadni Tiebati
na dosud nemodernizovaném tseku
traté 521B. Pravé finiSujici stavba na
hranicich Stfedoceského a Jihoceského
kraje pfinesla vyrazné zvySeni trat'ové
rychlosti (bez propadi v celé délce 160
km/h - plati pro horni rychostniky N
a rychlostniky NS), zkraceni vzdale-
nosti mezi Voticemi a Sudométicemi
0 2 km a vyrazna uspora v jizdnich do-
bach, ktera vychazi i ze zmitiovaného
zdvoukolejnéni (zruSeni kiizovani, ...)
Velmi kvituji, ze zde nezistal jediny
piejezd (spolu s difve modernizovanym
usekem od BeneSova se tak jediny pte-
jezd nenachazi na 40 km trati). Snad
jedinou drobnou nevyhodu piinasi sku-
teCnost, Ze souCasna modernizovana
trat’ se jeSté vice odklonila od obci (viz
JeSetice, Cerveny Ujezd i Stfezimif)
a cestujici tak budou muset urazit ze
svych domovl na nadrazi a zastavky
delsi vzdalenost.

Vyse tii zmifiované iseky tedy pova-
zuji za nejlepsi v CR a smutné doddavam
- §koda, Ze jich nemame vic. Zbyvajici
traté, které i s nizkymi tratovymi rych-
lostmi a mizivou propustnosti mylné&
povazujeme za koridor, jsou ukazkou,
jak nam citelné chybi jednozna¢na Ze-
lezni¢ni koncepce a jak ekologické vla-
kové dopravé ve srovnani s individualni
automobilovou nesviti vzdy jasné zele-
na naveést ,,Volno*. Kde dnes z hlediska
rychlosti jednoznacné vitézi vlak pred
autem? Kviili leto§nim enormnim vylu-
kém to neni uz ani na trase z hlavniho
mésta do Pardubic a dale na Ostravsko.
A co spojeni z Prahy do Liberce, Hrad-
ce Kralové ¢i Karlovych Vart? Tady
vlak v rychlosti vyrazné zaostiva. Uz
od konce 19. stoleti pies prvni Cesko-
slovenskou republiku, obdobi totality
az do dne$nich dni se miizeme pySnit
bohatym Zelezni¢nim dédictvim, nad
nimz dnes ale neuvazlivé rozhodujeme.
Ta husta sit’ vzajemné propojenych tra-
ti, vlecky ze stfedné velkych a nejvét-
Sich tovaren napojenych na regiondlni
a celostatni drahy, lokalky vyvedené
do vSech koutli nasi vlasti. Co ndm
dnes zbylo? Ceska republika disponuje
v ramci = Evropské unie opravdu

T

nejhustsi Zeleznitni siti (SZ opetovavé
9 358 km trati, z nichz 7 324 km je jed-
nokolejnych), ale mrazi z toho, Ze skoro
na 60 % (vice jak 5 600 km) je nejvys-
§i tratova rychlost pouze do 70 km/h.
O sporadické elektrifikaci, ktera se tyka
zatim asi 30 % nas8ich trati, jsem se uz
zmitioval v poslednim vydani ZS.

Kazdodenni realita

Vyse uvedené skuteCnosti patfi do
kategorie, které neblaze vnimaji vich-
ni — zejména cestujici. Zbyte¢né dlouhé
jizdni doby kvili ktizovéni na jednoko-
lejkach a piepfahiim, abnormalni vy-
lukova Cinnost, diky které uz pasazéii
zapomnéli, jak vypada vlak. Jenze cha-
os prostupuje i do kazdodenni ¢innosti
provoznich zaméstnancti, proto i zde
trvdm na uz nékolikrat vyi¢eném: Ze-
leznice vzhliru nohama!

K vySe uvedenému odstavci

a hlubokému zamy§leni mé& inspi-
roval obsahly piispévek uveiejnény
v loiiském Cervencovém Eisle ZS. Autor
J. Ott shrnul fakta o vazné Zelezni¢ni
nehodé u Chodové Plané z 28. 7. 2019,
kolega P. Corradini ptidal obrazovou
piilohu. Pfedné obéma strojvedoucim
moc dékuji za podnétnou reportaz, jesté
vic za to, Ze se neboji zvefejnit prav-
du o zoufalém stavu navésténi na nasi
zeleznici. MozZné si totiZz vzpomenete
i z televiznich reportdzi, Ze pred mis-
tem nehody bylo navéstidlo s navésti
,,Oc¢ekavejte konec platnosti Rychlost-
nikti NS* otoeno vzhiiru nohama, tedy
v rozporu s pfedpisem D1 byla pismena
na desce uskupena shora v podobé& SN.
A tak jsem se svym objektivem zapéatral
po rozliénych tratich a podival se, kde
vsude jesté radil ten Sotek od Chodové
Plané a umistil navéstidla vzhiru noha-
ma. Tak se podivejte.

(pokracovani na str. 4)
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